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Verkehrspolitische Ziele fuir 2030 und einige wesentliche Punkte der Agenda des
Deutschen Stadtetages fur eine Verkehrswende aus kommunaler Sicht

e Die Stadte mussen Fragen von Lebensqualitat und Umweltstandards besser in
Einklang bringen kénnen mit den Verkehrs- und Lieferstrdmen von heute und morgen.

e Schadstoffe und Larm in den Stadten sind noch weiter zu reduzieren.

e Die Stadte bendtigen geeignete Rahmenbedingungen, um die Luftreinhaltungs- und
Klimaziele verwirklichen zu kénnen. Dazu gehort die Einflihrung einer blauen
Plakette, um Fahrzeuge nach Umweltwirkungen unterscheiden zu kénnen.

e Der Bund muss die Autoindustrie in die Pflicht nehmen, die Emissionen an der Quelle,
also an den Fahrzeugen zu reduzieren und bei bereits zugelassenen Diesel-PKW eine
geeignete Hardware gegen zu hohen Stickoxidausstol} nachzursten.

e Der OPNV muss sich starker an individuellen Bedtrfnissen ausrichten und zusammen
mit Ful3- und Radverkehr und in den OPNV eingebundenen Sharing-Systemen das
Rickgrat des stadtischen Verkehrs bilden.

¢ Individualverkehr sollte stérker tber Sharing-Systeme erfolgen.

e Verkehrsflachen sind zwischen Fullgangern, Radfahrern und Autofahrern gerechter
aufzuteilen.

e Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement sollte nicht in erster Linie den individuellen
Autoverkehr flissiger zu gestalten. Der Schwerpunkt sollte vielmehr darauf liegen, die
Bedingungen fiir den ,,Umweltverbund“ aus OPNV, Rad- und FuRverkehr zu
verbessern, Emissionen zu reduzieren und Verkehrssicherheit zu fordern.

e Mithilfe der Digitalisierung sollten bestehende Verkehrssysteme effizienter
ausgelastet, optimiert und besser untereinander verkniipft werden.

e Inder Regional- und Stadtentwicklung ist das Leitbild ,,Stadt der kurzen Wege*“
stérker zu berticksichtigen.

e Regionale Wirtschaftskreislaufe sind zu starken, weil sie Verkehr vermeiden helfen.

e Der Wirtschafts- und Lieferverkehr in den Stadten ist mit Hilfen von Elektromobilitat
und dem Einsatz von Lastenrddern in Innenstadtbereichen umwelt- und
stadtvertraglicher zu gestalten.

e Bund und L&nder miissen weiter Verantwortung fur wichtige Verkehrsinfrastruktur in
den Stadten und Regionen ubernehmen. Eine dauerhaft bedarfsgerechte Finanzierung
der Verkehrsinfrastruktur erfordert zunéchst eine Investitionsoffensive fir mindestens
zehn Jahre. Das ist notig, um die erforderlichen Veranderungen fir nachhaltige und
umweltgerechte Mobilitat in Stadten und Regionen finanziell zu ermdglichen.



